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B fIFNT NBR*! 100
ATTY VR 1
FR{LTER 5
FEF 75 , 7 50
B HEF*2 10
T 0.5
) 74235 —TT 1.5
” TET 1.0
” M 0.5
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*2  TP-95(Thiokol chemical Corp.)

JIS K 63011 #EHL, 160°C, 204 hufity, E{LEE150°C GRERE BELABE)

Fuel CB¥ % : B, 168h

JIS 3 BB & 1 120°C, 168h

F1
No SR I = 4 B HEY ik 5 M g
B 0 18.4 430 3.5 72
” 96 16.4(—11)  200(~53) 6.4(+ 83) 78(+ 6)
1. &M Fuel C B® &% 48 17.2(—= 7) 170(—61) 9.0(+157) 83(+11)
” 96 14.2(—23) 100(—77) o 86(+14)
JIS 3 BB &t % 16.7(—10) 280(—35) 4.5(+ 29) 70(— 2)
B i 0 19.1 450 3.3 72
” 96 16.8(—12) 250 (—44) 5.6(+ 70) 77(+ 5)
2. CD[2) Fuel C @B 214 48 18.7(— 2) 200(—56) 8.6(+161) 83(+11)
” 8 96 15.4(—20) 100(—78) —— 87 (+15)
JIS 3 BB &% 96 16.1(~16) 300(—37) 4.0(+ 21) 70(—2)
B X 0 18.9 450 3.3 7t
” 96 16,4(—13) 250(—44) 5.8(+ 76) 78(+ 7)
3, 63002) Fuel C B4 X 1§ 48 17.5(— 7 190(—58) 8.4(+155) 83(+12)
4 96 16.3(—14)  120(~73) 13.0(+294) 86 (+15)
JIS 3 BhBeY Xtk 96 15.6(—17) 280(—38) 4,0(+ 21) 70(—~ 1)
B g 0 19.1 460 3.1 72
” 96 15.1(=21) 200(—57) 6.1(+ 97) 77(+ 5)
4, 224[2) Fuel C B X4 48 17.5(— 8) 200(—57) 81(+161) 82(+10)
” 96 17.2(~10) 140(—70) 11.5(4+271) 86(+14)
TS 3 BB X 96 15.2(—20)  270(—49) 41(+ 32)  68(— 4)
166 (128)
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B A 0 17.8 460 2.9 72
" 96 16.9(~ 5)  300(~35) 4.8(+ 66) 77(+ 5)
5 G-1(2) Fuel C B¥ 2t 48 18.5(+ 4) 220 (—52) 7.8(+169) 82(+10)
” 96 17.0(= 4) _ 140(=70) _ 10.5(+262) 85(+13)
JIs 3 EHmBe K 96 16.1(~10) 310(—33) 3.7(+ 28) 68(— 4)
B X 0 18.5 460 2.9 72
o 96 16.3(—12) 260 (—43) 5.3(+ 83) 77(+ 5)
6. 810~-NA[2) Fuel C B4 X 48 17.7(— 4) 200(—57) 7.8(+169) 83(+11)
” 9% 153(—17)  130(—72)  11.7(+303)  86(+14)
JIS 3 BB X% 9% 16.0(—14) 270(—41) 4.2(+ 45) 70(— 2)
B & 0 18.9 470 3.0 70
” 96 16,2(—14) 250(—47) 5.1(+ 70) 77(+ 7)
7. 6C(2) Fuel C B2 &% 48 19.0(+ 1) 220(—53) 7.4(+147) 82(+12)
” ] 96 16,8(—11) 130(—72) 12.3(+310) 85 (+15)
JIS 3 BB &K 96 16,4(~13) 330(—30) 3.7(+ 23) 68(— 2)
B 0 18.4 450 3.4 72
” 96 17.4(— 5) 350(—22) 4.2(+ 24) 74(+ 2)
8. NBC[2) Fuel C B 2 48 19.2(+ 4) 240 (—47) 7.1(+109) 83(+11)
” 96 15.6 (—15) 120(—73) 12,6 (+271) 86(+14)
JIS 3 BB X1tk 96 16,7(— 9) 370(—18) 3.3(+ 97) 68(— 4)
CD2) B xi 0 19,2 460 3.1 71
" ” 96 19.4(+ 1) 260 (—43) 7.0(+126) 80(+ 9)
9. 810-NA[1) Fuel C B# 2 48 21.3(+11) 230 (—50) 8.9(+187) 83(+12)
M;Z[l 5 ” 96 21,2(+10) 170(—63) 12,2(+294) 85(+14)
’ JIS 3 BihBe Xtk 96 18.3(— 5) 380(—17) 4.4(+ 42) 70(— 1)
CD(2) B 0 18.7 440 3.3 71
" 96 20.1(+ 7) 260 (—41) 8.0(+142) 79(+ 8)
10. 630(1) Fuel G B4 X 1% 48 20.9(+12) 240(—44) 8.8(+167) 83(+12)
M_;Z[l ; ” 96 18.9(+ 1) 170(—61) 12.3(+273) 85(+14)
- JIS 3 BB 2tk 96 15.8(—16) 390(—27) 4.6(+ 39) 70(~ 1)
5. AV HERER
JIS K 63011 ¥, 160°C, 205 hnbkdy
AV 2= 2 —& (4 VBES0 pphm, 40°C, {HIER20%)
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* Vv EUORAB + v EHORAE
No. BUMER g st R No. EEIEA g g L B
50(h] 200Ch) 50(h) 200(h]
B &h c—2 C—4 B 7w L 7 L
1. fEFRHn Fuel C @& &t c—2 C—4 6. 810-NA(2) Fuel C B¢ & oL L
JIS 3B~ c—2 c—4 JIS 3B~ c—2 C—4
B 2l Cc—2 c—4 [C& -2} 7t L L
2. CD(2) Fuel C B & 14 c—2 C—4 7. 6C(2) Fuel C B& %t 7L 7 L
JIS 35~ c—2 C—4 JI1S 3B~ c—2 C—4¢
. B & 7t L L B2 £ L 7T L
3. 630(2) Fuel C B¢ 214 L 7 L 8. NBC(2) Fuel C B &% B—2 C—4
JIS 3 &y A—2 B—3 JIS 3Bl ~# c—2 C—4
B e e L kL CD(2) B &H L fe L
4, 224(2) Fuel C &4 4 A—2 B—4 9, 810-NA(1) Fuel C BE &% 7t L L
JIS 3B~ B—2 B—4 MBZ (1.5) JiIs 38~ c—2 c—3
B % L It L CD(2) B & s L L
5 G-1(2) Fuel C B& 214 L /& L | 10, 630(1) Fuel C @& &t /L L
IS 38~ Cc—2 c—4 MBZ (1.5) JIS 38 # A—1 A—2
Fuel CB¥ % : B, 168h JIS 3 BB & 1 120°C, 168h
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